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1. DOCUMENTOS DE REFERENCIA

Cada vez que se utilice este manual, se debera tener a nuestra disposicion la siguiente

documentacion:

* Reglamento Deportivo de la REME.

* Reglamento de Disciplina Deportiva de la REME.

* Reglamento de Control de Dopaje de la REME.

* Reglamento de Motocross.

* Normas para los Circuitos de Motocross.
* Calendario REME.

Para cualquier aclaracion en la lectura de estos documentos, no duden en ponerse en

contacto con la RFME para evitar cualquier malentendido.

2. CIRCUITO
Hay cosas muy importantes a tener en consideracién cuando se prepara un circuito,

para ello, es necesario el uso del Reglamento para los Circuitos de Motocross.

3. DOCUMENTOS OFICIALES
3.01. Autorizaciones pertinentes.

(Ayuntamiento, Policia Municipal, Cruz Roja, Proteccién Civil, etc.)
La autorizacion del Ayuntamiento y propietario (caso que no sea propio o municipal) es

obligatoria, y debera entregarse una copia de la misma al Presidente del Jurado.

3.02. Seguros.
Sera necesario contar con un seguro de Responsabilidad Civil de la instalacion

deportiva.

3.03. Reglamento Particular (R.P.).

Se completara el R.P. remitido desde la RFME. Este se devolvera a través de la
correspondiente Federacion Autonomica respetando los plazos previstos para su
aprobacién (1 mes antes de la celebracién del evento)

Una vez aprobado por la RFME., no podra efectuarse ninguna modificacién en el R.P.


http://www.rfme.net/web/plantilla2.asp?Id=67
http://www.rfme.net/web/plantilla2.asp?Id=67
http://www.rfme.net/web/plantilla2.asp?Id=67
http://www.rfme.net/web/microsite.asp?Id=209&microsite=13
http://www.rfme.net/web/microsite.asp?Id=209&microsite=13
http://www.rfme.net/web/plantilla1.asp?Id=365
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No obstante, en casos excepcionales, el Jurado de la Competicion puede autorizar
una madificacion, e inmediatamente ser puesta en conocimiento a todas las partes

interesadas.

3.04. Inscripcion.
La inscripcion debe ser efectuada a través de la pagina Web de la RFME. (Articulo
032.3).

3.05. Lista de Inscritos.

La lista de pilotos inscritos sera facilitada por la RFME el jueves anterior a la prueba.
No obstante, se podra comprobar en cualquier momento el listado en la pagina web de
la RFME. (en este link)

3.06. Dossier de Prensa.
El dossier de prensa debe ser atractivo y contener informaciones Utiles para la prensa,

los patrocinadores, la industria, etc. etc.

3.07. Programa Oficial.
Se recomienda que el Organizador prepare un pequefio programa (diptico o triptico)
con la lista de inscritos y los horarios del evento para informar al publico que acuda a

la prueba.

3.08. Resultados.
Una vez finalizada la prueba y aprobados los resultados oficiales por el Jurado, se

deberan remitir via telematica a la RFME.


http://www.rfme.net/web/plantilla1.asp?Id=365
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Esquematicamente se resume en el siguiente organigrama los Cargos Oficiales que

pueden actuar en una competicién motociclista:

JURADO DE LA COMPETICION

DE LA

SECRETARIO

1
OF ia S
MANIFESTACIO COMPETICION |

I I

I l l ]

MEDICO JUEZ SEGURIDAD
SERVICIOS SALIDA CRONO C?ggﬁfggo Cﬂ:%‘g& ORDEN
SANITARIOS LLEGADA PUBLICO

5. PRINCIPALES OFICIALES DE LA COMPETICION

Estos Oficiales deben estar en posesion de la licencia homologada RFME.

-Presidente del Jurado
-Comisario Deportivo

-Cronometrador

-Comisario Deportivo
-Director de Carrera

-Comisario Técnico

N\

N\

> designados por la RFME (excepto en MXFemenino)

4 designados por el Organizador

5.01. Presidente del Jurado.

Designado por la RFME

(Art. 41 y 42 del Reglamento Deportivo de la RFME.).

5.02. Comisario Deportivo.

Designado por la RFME.

Efectuara la funcion de Director de la Prueba, trabajando con el Director de

Competicion.
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5.03. Comisario Deportivo.

Designado por el Organizador.

5.04. Director de Competicion.
Designado por el Organizador.
(Art. 34 del Reglamento Deportivo de la RFME).

5.05. Comisario Técnico.

Designado por el Organizador.

(Art. 38 del Reglamento Deportivo de la RFME).

La RFME podra designar en cada prueba a un Comisario Técnico RFME, cuya funcion

sera asesorar al Comisario Técnico del Club.

5.06. Cronometrador.
Designado por la RFME.
(Art. 37 del Reglamento Deportivo de la RFME).

Ser4 aportado por la empresa responsable del cronometraje.

6. STAFF DEL EVENTO
6.01. Jefe del Servicio Médico y Personal Sanitario

El Organizador debera entregar al Presidente del Jurado, un plan de seguridad donde

se detalle la posicién de éstos en el circuito.

6.02. Secretario de la Competicion.
(Art. 35 del Reglamento Deportivo de la RFME).

6.03. Secretario del Jurado.
(Art. 43 del Reglamento Deportivo de la RFME).

6.04. Responsable del Paddock.

6.05. Responsable de Prensa.

aip
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6.06. Speaker Oficial.

El Organizador debera contar con un servicio de megafonia

6.07. Comisarios de Pista / Sefializacion.

El Organizador deber& entregar al Presidente del Jurado una relacion de nombres y
datos personales de los Comisarios, asi como la posicion de cada uno de ellos en el
circuito, con la finalidad de estar incluidos en los seguros de la prueba.

Debera haber un nimero suficiente de Comisarios de Pista a lo largo del circuito, y
estar colocados de forma que sean perfectamente visibles por los corredores.

El Organizador también debera informar al Presidente del Jurado del numero y

ubicacién de los Comisarios de Pista encargados de las banderas azules.

6.08. Comisarios de apoyo.

El Organizador debera entregar al Presidente del Jurado una relacion de nombres y
datos personales de los Comisarios, asi como la posicion de cada uno de ellos en el
circuito, con la finalidad de estar incluidos en los seguros de la prueba.

Debera haber un nimero suficiente de Comisarios de apoyo en los puntos donde sea

prevea que puedan ser conflictivos.

7. PROCEDIMIENTO CONTROL DE DOPING

La RFME, en algunas pruebas, mandara un médico especialista encargado de

efectuar un Control de Doping a varios pilotos. Este debera recibir una cooperacion
total por parte del organizador

Por aspectos de confidencialidad, la RFME avisard al Organizador de la realizacién
este Control, la misma semana de la prueba, rogandose desde ese momento, la mayor
discrecion.

Para el control de doping, es necesario un local acondicionado con sala de esperay 3
personas que actien como “escoltas”, que acompafaran al piloto en todo momento

desde que se le comunique a éste que debe pasar el control.
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8. TAREAS DEPORTIVAS / PROMOCIONALES Y DE ORGANIZACION HASTA
UNA SEMANA ANTES DEL EVENTO
8.01 Tareas Deportivas.

El circuito sera inspeccionado antes del inicio de la prueba por el Jurado de
Competicion y Director de Carrera, quedando éste autorizado para realizar la prueba si
reune las condiciones sefialadas en los Reglamentos pertinentes. La homologacion de

la pista ser& solo vélida para la prueba en cuestion.

8.02 Tareas Promocidnales y de Organizacion.

El Organizador debera:

- Solicitar de las autoridades locales las autorizaciones pertinentes para celebrar la
competicion.

- Organizar una reunidon con éstas para tratar sobre la organizacion de la

competicion

a) 60 dias antes de la celebracién de la prueba.
Con el fin de distribuir el trabajo, se debera proceder a la convocatoria de una primera
reunion con los jefes de equipo de las diferentes areas, con los que se mantendra un
contacto periodico.
La division de estos equipos fundamentalmente se establecera de la forma siguiente:
* Direccion de Carrera.
* Responsable del circuito.
* Secretaria (personal).
» Gabinete de Prensa.
* Responsable del Paddock.
* Responsable de los Comisarios de Pista.
* Responsable de Seguridad.
* Responsable de los Técnicos.
* Responsable de los Servicios Sanitarios.
* Responsable de Medio Ambiente.
 Controles (accesos, parking, entradas, etc.).
* Servicio de intendencia.

» Otros servicios
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Los temas a tratar en esta primera reunién basicamente se referiran a:

* Programa.

* Plan de accidentes y de urgencia.

« Servicios de seguridad presentes en el circuito.

» Aviso al Servicio de Urgencia del Hospital (la asistencia médica precisa debera
realizarse a ser posible en los servicios médicos concertados con la compafiia de
seguros prevista por la RFME).

* Accesos de las ambulancias al circuito y salida al hospital.

 Personal médico presente en el circuito.

» Accesos al circuito para los servicios de bomberos.

* Servicios de lucha contra incendios en el circuito.

* Accesos del trafico.

* Carteles de ruta de acceso al circuito, de parking, de paddock.

» Medio ambiente.

* Parking.

« Control de espectadores.

« Control de la seguridad en el circuito.

* Riego.

Asimismo, se verificaran todos los equipamientos y servicios necesarios:

* Tablén de anuncios.

» Maguinaria pesada, con su conductor, preparada para la reparacion del circuito.

» Material para la preparacion del circuito (balas de paja, jalones, malla, etc).

* Relojes (direccion de carrera y pre-parque).

» Tomas eléctricas. La potencia eléctrica debera ser de un nivel adecuado para la
prueba. Las prioridades de suministro a los servicios mas importantes son las
siguientes (Local Médico, Cronometraje, Otros, etc.)

» Antenas / Bucles para cronometraje. Ubicacién de las antenas para tiempos.

* Tomas de agua.

« Extintores.

» Banderas.

* Muebles (mesas, sillas, etc.).

» Generador/es.

 Fotocopiadoras operativas, provistas de suficiente papel y tinta.
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* Podium. El fondo de PAdium debera contener, como minimo, los siguientes logos
obligatoriamente:
-Logo del Campeonato
-Logo de la RFME
-Logo del CSD
» Ceremonia de entrega de premios (trofeos, agua, toallas, etc.).
» Material de promocién.
* Duchas.
* WC.
« Bidones y bolsas para los desperdicios.
* Instalacion para lavar las motos.
 Presentacion de la competicion.
- Pases para oficiales, autoridades, servicios, invitados, corredores, mecanicos,

acompafantes, etc.

b) 30 dias antes de la celebracién de la prueba.
Redaccion y difusion por el gabinete de prensa de la oportuna nota de prensa
(informacién general sobre la prueba, circuito, colaboradores, etc.).
Todos los equipos revisaran y comprobaran que todo el material especifico de cada
uno de ellos se encuentra en su poder y en perfecto estado de uso, reponiendo, caso
contrario, lo que faltara o estuviese deteriorado (parrilla, vallas, indicadores, carteles,

banderas, tablén de anuncios, material técnico, de oficina, etc.).

c) 20 dias antes de la celebracion de la prueba.
El equipo responsable del circuito (pista), procedera a la revisiébn y repaso con la
maquina de todo el circuito (saltos, desagues, limpieza del trazado de piedras,

matorrales, raices, etc.).

d) 15 dias antes de la celebracién de la prueba.
La Organizacion convocara una reunion con todos los responsables de las diferentes
areas, con el fin de proceder a la elaboraciéon y entrega de listados de personal y

distribucion del mismo.
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e) 10 dias antes de la celebracion de la prueba.
Reunién con los Comisarios de Pista.

Cursillo sobre el uso de banderas y otros aspectos importantes en su funcion.

f) 4 dias (aprox.) antes de la celebracion de la prueba.
Rueda de prensa de presentacion de la prueba, Se debe contar como minimo con las
autoridades y medios de prensa locales y el maximo posible de representacion

autonomica y nacional (si es posible).

9. TAREAS DEPORTIVAS / PROMOCIONALES Y DE ORGANIZACION LA
SEMANA DEL EVENTO (DE LUNES A VIERNES)

9.01. Tareas Deportivas.

Verificar que el jueves se ha recibido la Lista de Inscritos.

9.02. Tareas Promocidnales y de Organizacion.

El Gabinete de Prensa procederd al acto de presentacion en el Ayuntamiento o Centro
Oficial, para lo que previamente habra efectuado las gestiones oportunas. La
informacién que se debe facilitar en este acto seria:

* Lista de Inscritos.

« Clasificaciéon Provisional del Campeonato.

* Informacion sobre el circuito.

* Programa de carreras.

* Patrocinadores.

Los responsables de equipo se reuniran con el personal a su servicio con el fin de
concretar la colocacion de cada componente en su lugar exacto, de conformidad con
el plano de situacion.

Los Comisarios de Pista se reuniran en el propio circuito donde se concretara su
puesto y funciones sobre el terreno.

Preparar los documentos necesarios (documentacion y pases) para los diferentes
oficiales, autoridades, servicios, invitados, patrocinadores, prensa, corredores,
equipos, etc. implicados en la competicion.

El Paddock debera estar abierto y enteramente operativo a partir de las 09 horas del
dia de las verificaciones administrativas (sabado).

El circuito también debera estar listo desde las 09 horas del sabado.
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Deberan colocarse los carteles indicadores de acceso al circuito y sus instalaciones

especificas.

a) Paddock.
* Rutas de acceso al Paddock.
» Emplazamiento para lavar las motocicletas.
*» Acceso directo a la zona de salida.
* Emplazamiento para efectuar las Verificaciones Administrativas y Técnicas.
« Electricidad.
* Agua.
« Instalacién para la recuperacion de desperdicios.
« Instalacién para la recuperacion de aceites usados.
* Barreras que impidan la entrada de personas no acreditadas.
* Puestos de lucha contra incendios.
* Puesto de servicio médico.
 Tablon de anuncios para las comunicaciones oficiales.
* Duchas.
* WC.
* Pista de calentamiento.
» Megafonia.

« Parking.

b) Pre-parque
« Cartel indicativo de que esta prohibido fumar en esta zona.
e Barreras que impidan la entrada de personas no acreditadas.
* Reloj.

* Extintores

c) Circuito.
« Planning de trabajo en el circuito recomendado para este periodo de tiempo:
» Lunes y martes. Comienzo del montaje y riego del circuito. Maquina para
repaso de la pista.
» Miércoles. Riego y montaje.
« Jueves. Paddock, control de riego y montaje en general.

* Viernes. Revision general y riego.

10
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» Sabado y domingo. Mantenimiento.
* Relojes.
« Antenas de cronometraje.
« Barreras y mallas protectoras.
* Puesto de servicio médico.
* Pédium.
* Megafonia.
» Material de publicidad de los patrocinadores.
* Riego.

d) Zona de salida.
 Cabina para el operador de la Parrilla de Salida.
* Barreras que impidan la entrada de personas no acreditadas.
* Parrilla de Salida.

» Obstaculo trasero.

e) Zonade reparaciones y sefalizacion.
« Cartel indicando la entrada y la salida de la misma para los corredores.
« Cartel indicativo de que esta prohibido fumar en esta zona.
* Barreras.
« Extintores.

* Monitores.

f) Zona paralas verificaciones técnicas.
« Cartel indicando la entrada y la salida de la misma para los corredores.
* Cartel indicativo de que est& prohibido fumar en esta zona.
* Electricidad.
* Barreras que impidan la entrada de personas no acreditadas.
* Extintores.
« Tablon para las comunicaciones oficiales:
« Facilitar a los equipos, lugar/es de suministro de gasolina préximos, de acuerdo con
lo estipulado en el Reglamento, tras haber certificado previamente que la misma
cumple todas las especificaciones reglamentarias.

» Equipamiento necesario.

11
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g) Servicios de Urgenciay de Seguridad
* Electricidad.
* Rutas de evacuacion.
* Barreras.
« Extintores.
« Servicios de lucha contra incendios.
» Hospital avisado de la organizacion de la prueba (concertado con la compafia de
seguros prevista por la RFME).
* Puestos médicos sobre el terreno.
» Seguridad.
* Bajo la supervision y control del Director de Carrera se precisa durante una
competicion la presencia de la asistencia sanitaria que a continuacion se detalla:
» Un encargado de todo lo concerniente con este asunto.
» Un médico (aconsejable traumat6logo) que debe estar totalmente localizado
durante el desarrollo del evento.
» Una ambulancia U.V.l. con su dotacion completa. (Si no hubiese clinica, esta
puede servir como tal).
» Tres ambulancias (su dotacion debe conocer el centro de evacuacion
concertado con la compafiia de seguros prevista por la RFME). La situacion de
las tres ambulancias debe ser estratégica y deberan colocarse en las vias de
servicio, evitando en lo posible el tener que cruzar el circuito.
El Organizador debera entregar al Presidente del Jurado, un plan de seguridad donde
se detalle la posicién y nimero de ambulancias y del personal encargado de la
evacuacion de lesionados.
Todos los miembros, material, etc. de asistencia sanitaria, para evitar cualquier
confusién en algin momento, deberan estar en lugares perfectamente delimitados.
Al finalizar el evento, el médico deberda cumplimentar y entregar al Director de Carrera
el Informe Clinico de Asistencia Sanitaria. Este Informe, junto con los Partes Médicos

debidamente cumplimentados, se debera remitir a la secretaria de la RFME (por malil

egarcia@rfme.com o por fax 915613507) el dia siguiente a la celebracion de la prueba.

Podéis descargaros la normativa de actuacion en el siguiente enlace.

12
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El Organizador debe disponer de las siguientes salas u oficinas en el recinto:

-Sala del Jurado
-Sala de Prensa
-Oficina de carrera

-Secretaria del evento

-Sala para efectuar el control de doping

-Sala de cronometraje

1. Sala del Jurado.

* Mobiliario para las reuniones.

« Electricidad.

* Plano del circuito.

 Wifi (recomendado)

2. Salade Prensa.

* Muebles.

« Electricidad.

» Wifi (recomendado)

3. Oficinade carrera.

» Documentacion.

* Muebles.

« Electricidad.

e Plano del circuito.

* Fotocopiadora.

» Ordenador o maquina de escribir.

» Tablén oficial de anuncios en la entrada.

4. Secretaria del evento.

* Documentacion.

* Muebles.
« Electricidad.
* Pases.

* Fotocopiadora.

13
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* Personal.

» Ordenador o0 maquina de escribir.

5. Sala para efectuar el control de doping

* Muebles.

* Electricidad.

 Sala de espera con agua embotellada en envase de cristal

» Equipamiento necesario.

6. Sala de cronometraje (con suficiente capacidad para todo el equipo).
* Reloj.

* Electricidad.

* Muebles (mesas, sillas).

» Material de cronometraje.

» Cableado del cronometraje. (Normativa pag. 19)

i) Instalaciones para el pablico.
* Rutas de acceso.
e Camping.
* Instalaciones para la recuperacién de desperdicios.
« Parking.
» Megafonia.
* WC.

j) Publicidad para los Patrocinadores.
» Material de publicidad.
* Plano de emplazamiento de la publicidad.

k) Tabl6n oficial de anuncios
* En la misma entrada de la oficina de carrera se instalara el tablon oficial de anuncios
con una superficie que permita colocar toda la informacion de forma visible y sin que
esté superpuesta. El tablén debe ser acristalado y poderse cerrar con llave, para evitar
la desaparicién de documentos.
e El tablon debera estar rotulado con la inscripcion: “TABLON OFICIAL DE
ANUNCIOS”

14
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« Este tablon estara dividido en tres partes:
- Espacio para publicacién de clasificaciones.
- Espacio para publicacién de avisos, novedades 0 anexos.
- Espacio para informaciones varias:
- Plano del circuito.
- Lista de inscritos.
- Informaciones de interés.
- Horarios.
- Etc.

10. TAREAS DEPORTIVAS / PROMOCIONALES Y DE ORGANIZACION EL FIN DE
SEMANA DEL EVENTO (SABADO Y DOMINGO)
*SABADO (Dia antes de la carrera)

1. 09:00 horas.

El Paddock debe estar abierto y operativo, con todas sus instalaciones y personal para

la ubicacién de los equipos.

Apertura de la Secretaria del evento.

Existe la posibilidad para cada Organizador de que puedan organizar el dia anterior al
de la prueba (sabado) unos entrenamientos libres, de pago, para los pilotos inscritos
en el evento.

Se debe avisar a la RFME de estos entrenamientos libres, de pago, como maximo 10
dias antes de la celebracion del evento, remitiendo los horarios y el precio de las

tandas.

2. 14:00 horas.
Control del circuito (ver normas Circuito de Motocross, art. 039.1). Deben estar
presentes el Jurado de Competicion y el Director de Carrera, pudiendo igualmente

estar presentes, el Secretario de la competicion y el Delegado de los Pilotos.
3. 16:00 horas.

Las verificaciones administrativas y técnicas se realizaran de acuerdo con los horarios

de la prueba establecidos.

15
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*DOMINGO (Dia de la carrera)

EL DOMINGO TODOS LOS SERVICIOS DEBERAN ESTAR OPERATIVOS COMO
MINIMO, 1 HORA ANTES DEL COMIENZO DE LOS ENTRENAMIENTOS
CRONOMETRADOS

* Secretaria del evento.

* Controles Técnicos

* Puestos médicos.

* Servicios de lucha contra incendios.

* Megafonia.

* Local del Jurado.

16



MATERIAL DIRECTOR DE CARRERA

A) BANDERAS

— VERDE

— AZUL

S AJEDREZADA
AMARILLA

[— ROJA

— NEGRA

NEGRA CON DISCO NARANJA

17
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B) CARTELES

15 157 Tamarfio recomendado: 75 x 60 cm
5 57 Tamafio recomendado: 75 x 60 cm
2 2
1 1

C) MATERIAL VARIO

.

. 4
J Cronémetro

]
3{%‘ Numerador, nimeros o panel para numerar

18
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CRONOMETRAJE

Los servicios de cronometraje en las pruebas de los Nacionales de Motocross
(excepto en la RFME Copa de Espafia de Motocross MXFemenino), seran realizados

como en afos anteriores por la empresa BN Planeta Moto.

ESQUEMA FUNCIONAMIENTO SISTEMA DE CRONOMETRAJE Pantalla

Transponder

Resistencia 470

Impresion
resultados

Monitor
Resultados

Cable

coaxial
——

Decoder

Resultado
on-line

El equipo de cronometraje emitira los siguientes documentos:
ENTRENOS

- Clasificaciones por Tiempos

- Vuelta a Vuelta

- Parrilla de salida (si hay grupos)

CARRERAS

- Clasificaciones Mangas

- Clasificaciones Generales

- Vuelta a Vuelta

- Tiras de Planning

- Planning de Cuadrantes

- Clasificacion Provisional del Campeonato

Asi como sefial de video en directo de la evolucién de las tandas de entrenos y

mangas en los monitores que para esta funcion se instalen.

19
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Para la elaboracion de todos estos documentos la empresa aportara todo el material
informatico, tanto de hardware como de software necesario junto con el personal
técnico encargado de su manejo. El Responsable del equipo de cronometraje ejercera
como Cronometrador oficial del evento.

APORTACION DEL ORGANIZADOR
Para un correcto funcionamiento de los equipos es necesario que la instalacion reana

las siguientes caracteristicas:

1. ANTENA /BUCLE
Anchura méaxima: 20 metros.
Separacion de hilos: Entre 80 y 100 cms.
Tipo de hilo: Hilo de cobre flexible de @ 1,5 mm.
Profundidad de la antena: Entre 20 y 30 cms. bajo la superficie de la pista.

Resistencia de unién: 470 A

2. ENLACE ANTENA-DECODER
Cable coaxial: RG58 6 RG223

20
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Por consiguiente para el correcto funcionamiento de la instalacién el organizador se

compromete a efectuar las instalaciones siguientes:
1. ANTENA /BUCLE META
——" Resistencia 470 O

[*]

PlSTA 1 metro |

Lapie coaxial, longitud maxima 120 metros

DECODER

PUESTO DE CRONOMETRAJE

EQUIPO INFORMATICO
CRONOMETRAJE

Esquema 1 (Instalaciéon Global)

A

Profundidad /
maxima

30 cms.

Dejar un registro a
cada lado para poder
realizar las uniones
del boucle/antena.

Esquema 2 (Instalacién Antena/Bucle)
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Instalacion de una antena/bucle segun se describe en el esquema 2, con un hilo de
cobre flexible de @ 1,5 mm. pasado en su interior.
El cable de comunicacion entre la antena/bucle (cable coaxial RG58 6 RG223) y el

sistema de cronometraje es proporcionado por la empresa de cronometraje.

2. ANTENA/BUCLE PASOS INTERMEDIOS
Opcionalmente el organizador puede instalar hasta dos antenas en dos puntos del
circuito para el cronometraje fraccionado.
Estas antenas han de estar con el fin de facilitar la llegada de la sefial, colocadas en
lugares donde se disponga de una vision directa de la torre de cronometraje.
El equipo de cronometraje colocara alli un emisor de sefial para su conexion con el

decodificador de la torre de cronometraje.

3. SENAL TELEVISION
El organizador debera instalar un cable coaxial de sefial estandar de TV entre los
equipos de cronometraje y los monitores instalados, zona mecdnicos (obligatorio) y
Direccion de Carrera, Prensa, etc.. si hubieran.

Los televisores deberan de disponer de corriente eléctrica estabilizada.

4. TRANSPONDERS
El organizador tendra previsto un espacio protegido para la entrega de los mismos en
el momento de la verificacion administrativa.
La oficina de carrera deberd hacerse cargo de recoger los transponders devueltos
tanto después de los entrenos por los pilotos no clasificados como al final de la prueba
por los que la hayan acabado.
El Comisario técnico deberé verificar que todas las motocicletas que entren en pista lo
hagan equipadas con el correspondiente aparato.

5. TORRE DE CRONOMETRAJE
Debera de disponer de corriente eléctrica estabilizada
Debera estar lo méas aislada posible de las instalaciones de megafonia con el fin de
evitar tanto las molestias del ruido como las posibles interferencias electromagnéticas
que producen estos equipos.
Seradn necesarias mesas y sillas para el trabajo de 4 personas con sus equipos

informaticos.
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Para cualquier consulta técnica:
BN PLANETA MOTO 656 826 995
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PROTOCOLO DE FUNCIONAMIENTO DE “VERIFICACIONES
TECNICAS”

MANUAL DEL COMISARIO TECNICO

INTRODUCCION.

Con el presente manual, la RFME pretende ayudar a los Técnicos, que componéis los
equipos de Verificaciones Técnicas, de cada uno de los circuitos por los que transcurre
el RFME Campeonato de Espafia de Motocross.

Es labor de los Técnicos, velar por el cumplimiento del Reglamento Técnico de MX.
Como bien sabéis, éste es muy extenso y nuestra labor durante los “fines de semana
de carreras” se centra en los apartados referentes a la seguridad, sin descartar otros
aspectos igual de relevantes.

Por tanto la labor de este manual no es sustituir al Reglamento, pues no se dan datos
numeéricos, sino ayudar a su aplicacion.

Hay que tener claro que todos los datos que se registren de cada piloto son
confidenciales, por lo tanto hay que procurar que en las verificaciones se siga un
estricto orden y que los pilotos no tengan informacién de otros pilotos.

Durante las siguientes paginas vamos a recorrer un fin de semana desde el punto de
vista del Técnico. Es pues éste, un recordatorio para la sincronizacion del equipo que,
encabezados por el “Jefe de Verificaciones Técnicas”, aun habiendo trabajado durante
mucho tiempo en este aspecto, debe tratar estas paginas como una ayuda y/o
actualizaciéon de sus conocimientos.

Existen tres tipos de verificaciones:

« Verificaciones Preliminares

« Verificaciones durante la carrera

« Verificaciones Finales

Veamos cémo se desarrolla un fin de semana de MX
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1. VERIFICACIONES PRELIMINARES
Las verificaciones técnicas suelen comenzar el dia anterior a las 16.00 horas. Algunos
Organizadores disponen del equipo de Comisarios Técnicos antes de la hora prevista
y previa autorizacién del Jurado de la Prueba, se podria adelantar la hora de inicio de
las verificaciones preliminares teniendo que finalizar en la hora reglamentada. En este
caso el Jefe de Comisarios Técnicos optaria por jornada continua o jornada partida
(teniendo que ser la segunda parte de la jornada el horario reglamentado).
Hay que tener claro que el hecho de que no se compruebe alguna de las cosas que se
verifican inicialmente, no exime del cumplimiento de las mismas.

-  PROCEDIMIENTO:
Aproximadamente una hora antes de la hora fijada, el Jefe del equipo Técnico, debe
reunir a su personal para asignar las tareas en las cuales se divide las verificaciones
preliminares y se revisara el material. En esta reunion inicial y tras dividir en grupos a
los Técnicos (grupos que no son fijos, si no que pueden modificarse), se explicara con
claridad la labor en cada zona. Es muy importante que los miembros de cada uno de
estos grupos, tengan claro su cometido. Es preferible perder 5 minutos al inicio en
aclarar un concepto, que darse cuenta a media tarde de que se esta cometiendo un
fallo.
Grupo 1.- Fonos: es la zona donde se pasa el control de ruido.
Grupo 2.- Pesaje: en esta zona se controla el peso de las motocicletas.
Grupo 3.- Equipamiento: aqui se comprueba la existencia y buen estado de la
equipacién del piloto.
Grupo 4.- Verificacion de la motocicleta: aqui se verifica la motocicleta propiamente
dicha.
En las verificaciones técnicas, a un corredor se le puede exigir que presente alguna
declaracién escrita y firmada en relacién con algunos elementos de su motocicleta.
En una prueba y por categoria, los corredores estdn autorizados a utilizar las
motocicletas (maximo dos) que hayan presentado a los controles Técnicos.
Cada corredor ha de presentar al control Técnico una motocicleta a su nombre con su
numero de dorsal.
Para la segunda motocicleta, hay dos posibilidades:
1.- Puede presentar una segunda moto a su hombre con su dorsal.
2.- Un equipo puede presentar a control una segunda moto con la posibilidad de ser

utilizada por varios corredores de la misma o diferente categoria. En este caso el
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equipo debe indicar a los Comisarios Técnicos en el momento del control los nombres

y dorsales de los pilotos que pueden utilizar esta motocicleta, y sus categorias

GRUPO 1.- FONOS

Las motocicletas se mediran con el sistema 2 Metros Max.

Para mas informacién, consultar Articulo 040.1.02. del Reglamento Técnico de
Motocross.

Se necesita un espacio minimo libre aproximadamente de 25 metros cuadrados y la
colaboracion de tres técnicos.

La rueda trasera de la moto debe estar sobre una base predeterminada.

El sonébmetro se debe colocar a 2 metros de distancia de la base, con una inclinacién

de 45°, sobre un soporte fijo y a 1, 35 metros de altura
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Un técnico, una vez que esté caliente la moto, debe dar un golpe de gas durante 2

segundos hasta alcanzar el maximo de revoluciones, mientras otro, anota el dato
obtenido del sonémetro en la ficha que el mecanico o piloto le ha entregado. Una vez
anotado el dato, se ha de marcar con un rotulador permanente algin remache de la
parte final del silencioso. Esto garantizard que no se abra a posteriori.

Ante cualquier duda, se repetira la medicion hasta 3 veces.

Durante el control sonoro inicial y en la primera inspeccién técnica, un piloto (o sus
mecanicos) solo puede presentar un silencioso de recambio por motocicleta. El resto
de silenciosos de reserva pueden ser presentados después de que la totalidad de los

participantes hayan realizado su verificacién o en cualquier momento de la prueba

GRUPO 2.- PESAJE

Aqui deberian estar presentes al menos 2 Técnicos, uno que sujeta la moto desde la
parte frontal y otro que anota el dato en la ficha de la moto. El Técnico que sujeta la
moto debe observar, que su forma de sujetarla puede alterar el dato final.

La forma ideal de hacerlo es utilizar las manos de forma que no descansen sobre las
placas, ni le sirvan de sustentacion. En otras palabras, las manos serdn unos topes
laterales, evitando que la motocicleta se incline. El valor que marca la bascula se
anotara una vez que se constate que el mecéanico esta al menos a 50 cms de la
motocicleta, evitando asi posibles suspicacias.

Se debe evitar que los pilotos suban montados en la motocicleta a la bascula y la moto
permanezca en ella mas tiempo del necesario. Todo esto se hace para evitar dafar las

peanas, pues son instrumentos de precision.
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GRUPO 3.- EQUIPAMIENTO

En este caso, los Técnicos tienen la labor de comprobar que tanto el casco como el
traje, botas y guantes estan en perfecto estado, sin agujeros o golpes en el casco que
hagan peligrar su estructura interna. Un casco que presentar raspones o ralladuras, en
las cuales se observe la falta de pintura, es un casco que ya no garantiza la proteccién
gue se supone en él.

En los cascos se observard ademas que presenta la homologacion conforme a las
contempladas en el Reglamento del afio vigente. Si el casco a revisar no presenta esta
etiqueta o estd desgastada, recortada o deteriorada, no podremos darlo por valido.
Cada casco verificado se podra marcar con una pegatina que podra sera facilitada por
la RFME o bien por el circuito. Se permite hacer distinciones entre categorias, pero no
es obligatorio.

Tras comprobar que todo esta bien, se anotara el resultado en la ficha de la moto.

GRUPO 4.- VERIFICACION DE LA MOTOCICLETA

Ahora nos enfrentamos a la parte mas meticulosa de la verificacion. Se trata, en un
sentido global, de asegurarnos que la motocicleta cumple unos requisitos minimos de
seguridad para salir a pista.

Hay que tener en cuenta que la no-seguridad de una moto, puede provocar
situaciones de peligro para el propio piloto, para otros pilotos o para todos los que
estamos en un circuito.

Repasemos las operaciones a realizar en la motocicleta:

Debemos revisar que los nimeros de las placas y los fondos corresponden en tamafio
y color con la categoria de la motocicleta. La delantera mirara al frente. Los traseros
han de ser dos, sin posibilidad de discusion.

Los numeros no deben presentar ribetes, ni dibujos en su interior. En caso de duda
sobre su legibilidad, es mejor pedirle al mecanico su adaptacién para un mejor control
durante el fin de semana.

Tomamos el manillar de la motocicleta, girarlo a izquierda y derecha, y asegurarnos
que gira libremente. A la vez, giraremos el acelerador a tope y éste debera volver a su
posicién con celeridad.

En el manillar debemos observar también que las manetas de freno y embrague
acaban en una esfera. Se trata de que no existan bordes peligrosos.

Verificaremos el tamafio del manillar asi como su protector central y que es de metal

ya que los materiales compuestos como el Carbono, Kevlar, etc.. no estan permitidos.
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Posteriormente debemos comprobar que el botébn de pare motor funcione
correctamente.

El pifién y la corona deben estar protegidos con una aleta que impida que un pie o
mano pueda quedar atrapado entre ambos elementos. Debe tener una sujecion firme y
ser de un material resistente.

Una vez comprobado todo, se podra precintar el chasis de la moto, preferiblemente el
lado derecho. Anotaremos en la ficha de la moto el nimero de ese precinto y el
numero de chasis.

En caso de que la motocicleta presente cualquier anomalia como las descritas o
cualquier otra contraria al Reglamento, la motocicleta debera volver a pasar esa parte
de la revision. Lo usual es anotarlo en la ficha de la moto y pedirle al mecanico que
vuelva (habitualmente evitando la fila normal de motos) con la anomalia subsanada,
siempre dirigiendose a quien encontré el problema en la motocicleta.

Tanto en caso de inspeccién “favorable” como “no favorable”, la ficha de la moto ya es
propiedad de los Técnicos. Para su mejor clasificacién, se separardn por categorias y
en “aptos” o “no aptos”.

Al final de las verificaciones preliminares se reunirdn de nuevo los Técnicos para
evaluar la jornada y observar que todos los pilotos han pasado las Verificaciones. El
Jefe de los Comisarios Técnicos presentara el informe correspondiente al Director de

Carrera.

2. VERFICACIONES DURANTE LOS ENTRENAMIENTOS O CARRERA
Observando las mismas atenciones del dia anterior, como la reunién previa, la revision
de material, etc. se organizan los equipos para el trabajo del dia.

En el espacio de Verificaciones Técnicas siempre debe permanecer alguien por si
surgiera algun problema. Los equipos nos asocian con este lugar y es alli donde nos
buscan primero. Esos problemas suelen ser motocicletas que tras un accidente
pierden el precinto de Verificaciones, verificar otro silencioso etc.

Los Comisarios Téchicos han de estar presentes, para la comprobacién de precintos,
marcas, placas porta nimeros y dorsales de los pilotos, en la zona de espera (Pre-
parque) tanto en los entrenamientos cronometrados como en las mangas. Durante los
procedimientos de salida de las correspondientes mangas (parrilla) y en la zona de
mecanicos, para comprobar que los pilotos y las motocicletas estan igual que cuando

pasaron favorablemente la Verificacién inicial. Se hara de manera que se estorbe lo

29



ain
fme
ne

menos posible a los pilotos. Estos controles son obligatorios, por lo tanto nadie, se
podra negar a ellos.

El Jurado de la Prueba, podréa solicitar de oficio al Comisario Técnico Jefe, pruebas de
fonometria una vez concluida cualquiera de las mangas previstas, por lo tanto
tendremos que estar alertas para controlar dichas motocicletas.

Si durante los entrenamientos o la carrera, un Comisario Técnico constata un defecto
en una motocicleta y que la misma puede suponer un peligro para los otros pilotos, lo
notificard al Director de Carrera o a su adjunto; es su responsabilidad el excluir dicha
motocicleta de los Entrenamientos o de la Carrera.

3. VERIFICACION FINAL
Inmediatamente después del final de la dltima manga, las tres primeras motocicletas
de cada manga, deberan ser depositadas en el parque cerrado durante los 30 minutos
siguientes a la llegada del Vencedor.
Este parque cerrado en algunas categorias sera la zona del pddium, donde estaran
expuestas las motos durante la entrega de trofeos, pero siempre bajo nuestra
custodia.
El Jurado de la Prueba, podra solicitar de oficio o por reclamacion técnica por parte de
algun piloto, pruebas de comprobaciones técnicas, una vez concluidas las mangas
previstas, por lo tanto tendremos que estar alertas para controlar dichas motocicletas.
En esta revision de oficio o por reclamacion técnica por parte de algun piloto, debemos
estar presentes, pues se les pide a los mecanicos que desmonten alguna/s pieza/s
para su andlisis posterior. Una vez revisadas y cuando desde Direccion de Carrera,
nos den el visto bueno para abrir “parque cerrado”, podran salir todas las motos, tanto
las revisadas, como las no revisadas. Para esto se necesitara un espacio cerrado en el
cual los mecénicos puedan desmontar las motocicletas requeridas por el jurado.
Si la pieza de una motocicleta verificada resultase irregular y/o tras la decision del
Jurado subsistiera alguna duda sobre la misma, debera ser retenida y precintada y/o
marcada por los Comisarios Técnicos en presencia del piloto o persona autorizada por
este, la pieza se identificar4d mediante una etiqueta firmada por el Comisario Técnico y
el piloto o persona autorizada por este.
La/s pieza/s motivo de litigio sera/n precintada/s segun lo expresado anteriormente y
enviada/s al Comité de Disciplina y Apelacion. La/s piezals retenida/s sera/n devuelta/s

al cierre de los procedimientos de reclamacion o apelacion.
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Una vez abierto el “Parque Cerrado”, el Comisario Técnico Jefe presentara un informe

con el resultado de la Verificacion Final

CONCLUSION

Como vemos, un fin de semana, estard bastante completo de trabajo. Desde la RFME
estamos para colaborar con vosotros tanto en las dudas, como en posibles problemas
gue podais tener tanto en la aplicacién del Reglamento, como en el trato con los
equipos, por lo os recordamos que en este campeonato estara presente un Comisario
Técnico designado por la RFME para ayudaros o aclararos dudas referentes a la labor

de un Comisario Técnico.
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