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OBLIGACIONES Y CONDICIONES GENERALES

Todos los pilotos, el personal de los equipos, los oficiales, organizadores, asi como todas las
personas que por sus atribuciones estén implicadas en la competicion del Campeonato Andaluz de
Velocidad se comprometen, en su nombre y en el nombre de sus representantes y empleados, a
respetar todas las disposiciones de:

1. REGLAS DEPORTIVAS
2. REGLAS TECNICAS
3. REGLAS DE DISCIPLINADEPORTIVA
Que son completados y modificados periddicamente.

Todas las personas anteriormente mencionadas pueden ser sancionadas conforme a las
disposiciones del Reglas del Campeonato Andaluz de Velocidad, CAV (denominado en adelante
“Reglas”)

Estas Reglas pueden ser traducidas a otros idiomas, siendo en texto oficial en espafiol el que
prevalecera en caso de conflicto concerniente a su interpretacion.

Las referencias al género masculino en estos documentos se hacen Unicamente con fines de
simplicidad, y se refieren también al género femenino, excepto cuando el contexto lo requiera de otra
manera.

Le corresponde al equipo la responsabilidad de asegurarse que todas sus personas vinculadas
tienen el compromiso de respetar todas las normas de los Reglas. La responsabilidad de los pilotos, o
de cualquier otra persona que se ocupe de una motocicleta inscrita en la competicion, en lo que
concierne a respetar las Reglas, es conjunta y solidariamente comprometida con la de su equipo.

Todas las personas vinculadas de alguna manera, tanto si es por tener una motocicleta inscrita, o
presentes por la razéon que sea en el Parque de Corredores, Boxes, Pit-lane o Pista, deben en todo
momento durante toda la Manifestacion llevar el pase apropiado.

CODIGO ANTIDOPAIJE

Todas las personas participantes deben cumplir en todo momento con la normativa de la
Asociacion Espanola de Proteccién de la Salud en el Deporte y el Cédigo de Antidopaje de |la Federacidn
Internacional de Motociclismo, siendo susceptibles de ser sancionadas conforme a sus disposiciones.

A continuacion, pasamos a exponer las Reglas Técnicas:
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ESPECIFICACIONES TECNICAS SBK

Las siguientes normas estan dirigidas a limitar los cambios en las motocicletas homologadas, en interés
de la seguridad y para la aplicacion en competicion entre varios conceptos de motocicleta.

TODO AQUELLO QUE NO ESTA AUTORIZADO Y PRECISADO EN ESTE REGLAMENTO ESTA TOTALMENTE
PROHIBIDO

Si el cambio de una parte o sistema no estd especificamente permitido en los siguientes articulos,
entonces estd prohibido.

Las motocicletas de SBK necesitan una homologaciéon de la FIM basada en la categoria. Todas las
motocicletas deber ser de aspiracién normal. Todas las motocicletas deben cumplir, en todos sus apartados,
las exigencias del Reglamento Técnico de Velocidad como especifican estas normas, excepto si la motocicleta
ya esté equipada igual al modelo homologado.

Una vez que una motocicleta ha obtenido la homologacién, ésta puede ser usada en competicién en su
categoria correspondiente por un periodo maximo de 8 afios. O hasta que dicha motocicleta homologada sea
descartada por nuevas normas o cambios en las especificaciones técnicas de su categoria correspondiente.

Las apariencias, frontal, laterales y trasera y el perfil de las motocicletas Open1000 deben (salvo
indicacion contraria) ser conformes a la forma homologada (como la originalmente producida por el
constructor). El aspecto del sistema de escape esta exento de esta regla.

1.- ESPECIFICACIONES DE LA MOTOCICLETA

Todas las piezas y sistemas no mencionados especificamente en los siguientes articulos, deben
permanecer como las originalmente producidas por el fabricante de la motocicleta homologada.

2.- CONFIGURACIONES DEL MOTOR Y CILINDRADAS

Las siguientes configuraciones comprenden la categoria de Superbike:
e Superior a 750cc y hastal105cc 4tiempos 3 y 4cilindros.
e Superior a 850cc y hasta 1200cc 4 tiempos 2 cilindros.

La cilindrada, diametro y carrera, deben mantenerse igual a la de la homologacién.

3.- EQUILIBRIO EN LAS DIFERENTES CONFIGURACIONES DE LAS MOTOCICLETAS

La FAM se reserva el derecho de equilibrar las configuraciones de las motocicletas, con el fin de igual
rendimiento de las mismas. Estos métodos pueden incluir:

Limites de Revoluciones por minuto. Cambios en el limite de peso.

La decision de aplicar los handicaps sera tomada por la FAM con tiempo suficiente, para asegurar una
competencia leal.

4.- PESOS MINIMOS

III

El peso minimo de cada modelo es calculado por la FIM la cual determina el “peso en seco” de la

Motocicleta homologada.

El peso en seco de una motocicleta homologada es definido como, el total del peso de una motocicleta
producida por un constructor (después de sacar el combustible, placa de matricula, herramientas, caballete y
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pata de cabra, pero con aceite y liquido de radiador en los niveles prescritos). Para confirmar el peso en seco,
son pesadas y comparadas un minimo de tres (3) motocicletas. El resultado sera redondeado al digito mas
cercano.

El peso minimo en la categoria SBK sera de 170kg.

En cualquier momento del evento, el peso de toda la motocicleta (incluyendo el depdsito de
combustible y su contenido) no debe ser inferior al peso minimo.

Durante la verificacién técnica, al final de la carrera, las motocicletas elegidas serdn pesadas en las
condiciones que finalicen la carrera, y el limite de peso establecido debe ser tomado en esta condicion. Nada
puede ser afiadido a la motocicleta. Esto incluye todos los liquidos.

Durante los entrenamientos cronometrados, los pilotos pueden ser llamados para controlar el peso de
sus motocicletas. En todos los casos el piloto debe cumplir con esta solicitud.

El uso de lastre estd permitido para alcanzar el peso minimo y puede ser requerido también para el
sistema de handicaps. El uso y peso del lastre debe ser dado a peticion de los comisarios técnicos.

El lastre debe estar hecho de piezas metadlicas sdlidas, conectado de forma firme y segura, ya sea a
través de un adaptador o directamente al chasis principal o motor, con un minimo de 2 tornillos de acero
(minimo 8 mm de didmetro, 8.8 grado o mayor). Otras soluciones técnicas equivalentes deben ser consultadas
al Director Técnico del campeonato para su aprobacion.

El combustible en el depdsito se puede usar como lastre. Sin embargo, el peso verificado nunca puede
ser menor del peso minimo requerido.

5.- COLORES Y DIMENSIONES DE LOS DORSALES

Serdn obligatorios tres dorsales por motocicleta, uno en la parte frontal y dos en los laterales uno a cada
lado de la motocicleta.

El nUmero delantero debe estar colocado en el centro del frontal del carenado o en el lado donde esté
situada la torre de cronometraje oficial.

Los numeros laterales deberdn situarse tanto a derecha como a izquierda de la motocicleta en una
superficie plana. Podran ir alojados tanto en el colin de la motocicleta como en el lateral del carenado o quilla.
Estos deben de ser visibles con la motocicleta entre 602 y 902.

- Dorsal Frontal DELANTERO
La altura minima de la cifra o las cifras sera de 140.
Elespaciominimoentrecifrassiexistemasdeunaserade10mm.

El drea de respeto para las cifras con respecto al borde del fondo, serd como

‘ ‘10mm

minimo de 35mm en todo el contorno del nimero.

- Dorsales Laterales

La altura minima de la cifra o las cifras sera de120mm. LATERALES

El espacio minimo entre cifras si existe mas de una sera del0Omm.

El drea de respeto para las cifras con respecto al borde del fondo, serd como
minimo de 30mm en todo el contorno del niumero.
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Todos los nimeros han de mantener la tipografia normalizada FIM, que sera:

Futura Heavy

0123456789

Futura Heavy ltalicy

0123456789

Univers Bold

0123456789

Univers Bold ltalic

0123456789

Oliver Med.

0123456789

0123456789

Franklin Gothic

0123456789

Franklin Gothic Italic

0123456789

Los dorsales seran de color plano y sélido, no estando permitidos interrupciones en el trazo del nimero,

ni nimeros solapados. No estd permitido el uso de perfilados ni sombras. No estad permitido el uso de mas de
dos cifras si la direccion de carrera no lo autoriza.

El color serd lo mas proximo a la carta Pantone especificado para la categoria. Los colores de los
numeros y fondos:

Fondo Numero

AMARILLO
Superbike

(Pantone:109)/(ViniloMactac8309-30)
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En caso de disputa sobre la legibilidad del/los nimero/s, la decision del Comisario técnico de la prueba
sera definitiva.

6.- COMBUSTIBLE

Todos los motores deben funcionar con un carburante normal sin plomo con una tasa de plomo maxima
de 0,005 g/I (sin plomo) y un MON méaximo de 90, segiin marca la normativa FIM para carburantes. (Para mas
detalles consultar el reglamento técnico de carburantes RFME/FIM)

El uso de cualquier dispositivo para disminuir artificialmente la temperatura del combustible esta
totalmente prohibido durante el procedimiento de salida a carrera.

7.- NEUMATICOS

Sélo los neumaticos procedentes de los Suministradores Oficiales se pueden usar.

Las especificaciones de los neumaticos disponibles en cada evento serdn determinadas por los
suministradores. Consultar Anexo Neumaticos (www.rfme.com)

Se autoriza el uso de Slick.

Se prohibe cualquier modificacién o tratamiento (corte, rayado,...)

8.- MOTOR
8.1.-Sistema de inyecciéon de combustible
a. Elsistema de inyeccidon de combustible original homologado debe ser usado sin ninguna
modificacion.
b. Los inyectores de combustible deben ser de serie e inalterados en sus especificaciones y

fabricacion original.

c. Lastrompetas de admision de aire (pabellones venturi) deben permanecer como las
originalmente producidas por el constructor para la motocicleta homologada.

d. Las mariposas de gas no pueden ser cambiadas ni modificadas.

e. Todas las partes de las trompetas de admisidn de aire de longitud variable deben permanecer y
funcionar exactamente como las homologadas. No pueden ser afiadidas si no estan presentes
en la motocicleta homologada.

f. La mezcla de aire y aire/combustible debe ir a la cdmara de explosion exclusivamente a través
de los cuerpos de admisién.

g. Las mariposas de admisidn controladas electronicamente, conocidas como “ride-by wire”,
pueden ser usadas solamente si el modelo homologado esta equipado con el mismo sistema.

8.2.- Culata
La culata debe ser la homologada. Se permiten las siguientes modificaciones:

a. Fresado y bruiido de la culata, normalmente asociados al reglaje individual, tales como los
conductos de admisién y de escape y la reparacidon de la culata y comprendida la cdmara de
combustion, estan autorizados.

b. La soldadura en la culata no estd autorizada.
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C. Los muelles de las valvulas, asi como los retenedores de los muelles de las valvulas pueden
sustituirse o modificarse.

d. Larelacion de compresion es libre.

e. Elsistema de inyeccion de aire en el escape puede ser bloqueado y el/los anclaje/s externos a la
tapa de balancines pueden ser reemplazados por tapa/s metalica/s.

f. Los balancines (si los hay) deben mantenerse como los homologados (materiales y dimensiones).
g. La camara de combustién puede modificarse.

h. Las valvulas pueden cambiarse o modificarse. El material puede cambiarse. El didmetro maximoy el
peso minimo deben ser iguales a los del modelo homologado. El empleo de valvulas de titanio esta
permitido solo para las motocicletas en que el modelo estd homologado de origen con vélvulas de
titanio.

i. Los asientos de las valvulas pueden ser modificados o sustituidos.

j. Las guias de las valvulas deben mantenerse igual que las homologadas. Se autorizan modificaciones
en la zona de conduccién del canal.

k. Los muelles de las valvulas pueden cambiarse.

8.3.- Arbol de levas

a. Arboles de levas pueden ser modificados o sustituidos respecto a los instalados en la motocicleta
homologada, Las dimensiones del perfil del arbol de levas son libres.

b. Eltipo de cadena o correa de distribucidn es libre.

c. El dispositivo o dispositivos de tensado de la cadena o correa de distribucion pueden ser
modificados o sustituidos.

d. No esta permitido desplazar el arbol de levas (de su posicion homologada en la culata). El arbol
de levas debe permanecer en la ubicacién homologada.

8.4.- Pifones de los arboles de levas o engranajes
a. Los pinones de los arboles de levas pueden ser modificados o sustituidos.
b. El sistema de distribucion puede ser sustituido.

c. El dispositivo para el reglaje de la tensién de la cadena o de la correa dentada del arbol de levas es
libre

8.5.- Cilindros

Deben ser los originalmente instalados y homologados sin modificacion alguna.
8.6.-Pistones

Deben ser los originalmente instalados y homologados sin modificaciéon alguna.
8.7.- Segmentos

Deben ser los originalmente instalados y homologados sin modificaciéon alguna.
8.8.- Bulones y circlips

Deben ser los originalmente instalados y homologados sin modificacion alguna.
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8.9.-Bielas
Deben ser las originalmente instaladas y homologadas sin modificacidn alguna.
8.10.-Ciglienal
Debe ser el originalmente instalado y homologado sin modificacion alguna.
8.11.-Carteres motor — Carteres anexos
Los carteres deben ser los originalmente instalados y homologados sin modificacién alguna.

No se autoriza afadir una bomba, usada para crear un vacio en el carter. Si una bomba de vacio estd
instalada en la motocicleta homologada, entonces puede ser usada como la homologada.

8.11.1.- Tapas laterales y sus protecciones

Las tapas laterales pueden ser alteradas, modificadas o reemplazadas. Si se alteran o modifican, la
cubierta debe tener al menos la misma resistencia de impacto que la original. Si se reemplaza, la
cubierta debe estar fabricada en el mismo material o con un mayor peso especifico y el peso total de
la cubierta no debe ser menor que la original.

Todos los carteres que contengan aceite y que puedan entrar en contacto con la pista como
consecuencia de una caida, deben estar protegidos por una segunda tapa metdlica: aleacién de
aluminio, acero inoxidable o acero. Las tapas en materiales compuestos y titanio no estan permitidas.

La tapa secundaria debe cubrir un minimo de 1/3 de la tapa original. No debe tener superficies
cortantes que puedan dafiar la superficie de la pista.

Estas tapas deben ir atornilladas de forma segura con un minimo de tres (3) tornillos de los que
sujetan la tapa original al carter.

Placas o barras de proteccién para las caidas hechas de aluminio o hierro también esta permitidas.
Todos estos dispositivos deben estar disefiados para resistir choques repentinos, abrasiones y dafios
de caida.

Las tapas aprobadas por la FIM se permiten sin distincion de su material o dimensiones.

Serd admitidas las tapas comercializadas por un fabricante especializado en accesorios y protectores
para motocicleta y que como minimo cumpla con la superficie de proteccion y sujecién especificada
en los apartados c y d. Las tapas en materiales compuestos y titanio no estan permitidas.

Las tapas que protejan partes del motor con aceite deben asegurarse con tornillos de acero y nunca
pegadas o sujetas con tirantas.

El Comisario técnico de la prueba tiene la potestad para rechazar cualquier tapa que no satisfaga
estos propdsitos de seguridad.

8.12.- Transmision / Caja de cambios
Todas las relaciones de la caja de cambio pueden modificarse.
Se puede eliminar el interruptor de punto muerto.
El nUmero de marchas de mantenerse como el homologado.
Las transmisiones primarias deben mantenerse igual que las homologadas.

Estan autorizados los sistemas externos de cambio rapido de velocidades, tanto en subida como en
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bajada. (Cableado y potenciometro incluidos).
Otras modificaciones a la caja de cambio o el mecanismo de cambio no estan autorizadas.

Se pueden modificar el pifién de ataque, la corona de la rueda trasera, el paso de cadena y sus
medidas.

La tapa del pifién de ataque puede ser modificada o eliminada siempre que el pifién quede cubierto
por el carenado. En el caso de que no sea asi sera obligatoria la tapa del pifidn. El objetivo es impedir
que el piloto pueda introducir accidentalmente los dedos en caso de caida, por seguridad. En caso de
duda la decisidn del Director Técnico del campeonato sera definitiva.

El guardacadenas puede ser retirado o modificado.
8.13.- Embrague
El tipo de accionamiento debe de mantenerse igual al de la motocicleta autorizada.

La campana del embrague (externa) debe ser la originalmente instalada y homologada, aunque
puede ser reforzada.

La maza del embrague original puede ser modificada o reemplazada por otra de recambio u original,
incluyendo del tipo antirrebote.

Los muelles del embrague pueden ser cambiados.
8.14.- Bombas de aceite y racores de aceite
La bomba de aceite debe ser la originalmente instalada y homologada sin modificacién alguna.

Los racores de aceite pueden modificarse o reemplazarse. Los racores de aceite bajo presion, si son
sustituidos, deben estar fabricados en material reforzado-trenzado y tener conectores matrizados o
roscados.

8.15.- Sistema de refrigeracion

El radiador puede cambiarse Unicamente si puede fijarse en el lugar estandar y que no exija ninguna
modificacién del chasis o en la apariencia externa de los carenados.

El Unico liquido refrigerante del motor permitido es el agua
Sepuedecolocardelantedelosradiadoresdeaceite/aguaunarejilladeproteccion.
Los manguitos y el vaso de expansidn pueden ser cambiados.

El ventilador y su cableado pueden ser eliminados. Los interruptores térmicos, el sensor de
temperatura del agua y el termostato pueden ser eliminados del sistema de refrigeracidn.

El tapon del radiador es libre.
Radiadores y radiadores de aceite adicionales estan permitidos, incluyendo las conexiones necesarias.
El radiador debe estar fijado dentro del carenado.

El intercambiador de calor original (aceite/agua) puede ser reemplazado por un radiador de aceite y
sus tubos separados del circuito de refrigeracion. El radiador de aceite original (si esta instalado)
puede ser reemplazado.

El sobrante/respiradero del radiador ha de descargar en un depdsito apropiado de al menos 250cc.
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8.16.- Caja de aire (Airbox)
a. Lacajade aire (airbox) debe ser la originalmente instalada y homologada sin modificacién alguna.
b. Elfiltro de aire puede ser modificado o cambiado, pero debe ser montado en su posicidn original.
¢. Lostubos de drenaje de la caja de aire deben ser sellados.

d. Todas las motocicletas deben estar provistas de un sistema de reciclado cerrado. Los respiraderos de
aceite deben estar conectados, pueden pasar a través de un depdsito de captura de aceite y deben
descargar Unicamente en la airbox.

e. No estd autorizado afadir un protector térmico al airbox.
8.17.- Alimentacidn de carburante

a. La bomba de gasolina y su regulador de presién deben ser los originalmente instalados vy
homologados sin modificacidn alguna.

b. La presion de combustible debe ser como la homologada.

c. Los conductos de combustible desde el depdsito de gasolina hasta la rampa de inyeccidn (excluida
esta) pueden ser reemplazados y deben ser instalados de manera que estén protegidos de dafios en
caso de accidente.

d. Pueden usarse conectores rapidos.
e. Los conductos de ventilacién de combustible pueden ser reemplazados.
f. Pueden anadirse filtros de combustible.

8.18.- Sistema de escape

a. Lostubos de escapey los silenciadores pueden modificarse o cambiarse. Los catalizadores deben ser
retirados.

b. Elnumero de la(s) salida(s) de escape final debe mantenerse igual que el homologado. La(s) salida(s)
debe(n) estar en el mismo lado que el modelo homologado.

c. Porrazones de seguridad, los bordes de la(s)salida (s) del escape deben redondearse para evitar los
filos cortantes.

d. Proteger el sistema de escape no esta autorizado, con la excepcidn de las partes préximas al pie del
piloto y de las partes del carenado que deben protegerse del calor.

e. Ellimite de ruido para SBK desde107dB/ (con una tolerancia de 3dB/A después de los entrenamientos
y/o carrera)

8.19.- Control del ruido
8.19.1.- Limites de ruido en vigor

El ruido sera controlado a un maximo de 107 dB/A medido a una velocidad de 11 m/sec. Es obligatorio
disponer de un cuentarrevoluciones que marque las revoluciones del motor para la prueba de sonido.

8.19.2.- Control del ruido

Debido a la similitud de las carreras de los pistones en las diferentes configuraciones de los motores
dentro de las clases, el control de ruido sera efectuado a unas RPM fijas. Sélo por referencia, la velocidad
principal del piston a la cual el control de ruido serd efectuado estd calculada a 11 m/sec.
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2Cilindros 3Cilindros 4Cilindros

Mas750 c.c. 5.000RPM 5.000RPM 5.500RPM

8.19.3.- Control de ruido después de la competicion

En una competicidn que requiera un examen final de las motocicletas antes de que sean anunciados los

resultados finales, podra hacerse un control de ruido para al menos las Tres primeras motocicletas de la

clasificacion final. En este control final, habra una tolerancia de 3 dB/A.

9.- ELECTRICIDAD Y ELECTRONICA

a.

9.1.- Encendido / Unidad de Control del Motor (ECU)
La unidad de control del motor (ECU)puede ser:
e Elsistema original homologado, con el cambio del software interior autorizado.

e El sistema original (con la ECU de serie) (opcién i) mas un mddulo externo de encendido y/o
inyeccion.
e El “Kit Superstock” con el software (producido y/o aprobado por el fabricante de la motocicleta)

puede usarse. Un conector/adaptador especial puede usarse para conectar la ECU al cableado
original.

La unidad central (ECU)puede ser reposicionada.

No pueden afiadirse sensores extra para el control del motor, excepto sensores de velocidad para las
ruedas y sensores lambda. Cualquiera de estos sensores debe venir incluidos en el Kit de ECU vy
cableado, si se requieren para estrategias. (incluyendo el circuito cerrado de lambda). Esta autorizado
el uso de sensores de cambio de marchas en subida y en bajada (Quick Shifter y Blipper)

La unidad central (ECU)puede ser reposicionada.

No pueden afiadirse sensores extra para el control del motor, excepto sensores de velocidad para las
ruedas y sensores lambda. Cualquiera de estos sensores debe venir incluidos en el Kit de ECU vy
cableado, si se requieren para estrategias. (incluyendo el circuito cerrado de lambda). Estd autorizado
el uso de sensores de cambio de marchas en subida y en bajada (Quick Shifter y Blipper)

Se pueden agregar resistencias para reemplazar las partes eléctricas del sistema que se han eliminado
(incluidas las luces y sensores lambda), para evitar errores en la ECU.

Se puede instalar un bypass/reemplazo del ABS o se puede desmontar la unidad del ABS para dejar
solo su ECU.

El sistema de adquisicién de datos es libre, pero el logger no podra aplicar ninguna estrategia o ajuste
a la ECU, excepto replicar la seiial del cuadro de instrumentos si éste se hubiera cambiado o
eliminado. El logger no podra automatizar estos cambios.

Instalar un dispositivo para transmision infrarroja (IR) de una sefial entre el piloto y el equipo, para
uso exclusivo de los tiempos por vuelta estd permitido.
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Instalar un GPS para los tiempos por vuelta esta permitido.
La telemetria no estd autorizada.

No estdn permitidas las conexiones remotas o sin cables al motor para el intercambio de datos o
ajustes, mientras el motor esté en marcha o la moto en movimiento.

Cableado:

e El cableado principal puede ser cambiado por el cableado de kit, suministrado junto a la ECU de
kit, producido y/o aprobado por el fabricante de la motocicleta.

e El cableado de kit puede incorporar el cableado de la adquisicidn de datos.
e Lallave/cerradura de encendido puede ser reposicionada, reemplazada o eliminada.
e El corte del mazo de cables principal estd permitido.

Los médulos externos no pueden alterar la sefial de ningun sensor relativo al sistema “ridebywire” o
controlar y/o actuar cualquier parte de la motocicleta, exceptuando las bobinas de encendido y los
inyectores de gasolina, con la excepcién de los médulos para bajar marchas.

No se pueden afiadir médulos externos que gestionen un control de traccién, salvo que estén
originalmente instalados en la motocicleta homologada.

El cuadro de instrumentos es libre, pero debe permanecer un cuentarrevoluciones en
funcionamiento.

Las bujias pueden ser reemplazadas.
La bateria es libre.
9.2.- Generador, alternador, arranque eléctrico
El generador(alternador) puede modificarse o cambiarse.

Elarranqueeléctricodebefuncionarnormalmenteysiempreestaroperativoparaarrancarel motor durante
el evento.

10.- CHASIS PRINCIPAL

Durante todo el evento, cada piloto puede usar Unicamente una (1) motocicleta completa, tal cual se

presenta en las Verificaciones Técnicas, con el chasis claramente identificado con un precinto/pegatina. En

caso de que el chasis necesite ser reemplazado, a causa de una caida o por cualquier otro motivo de seguridad,

el piloto o el equipo deben solicitar el uso de un chasis de recambio al Comisario técnico de la prueba.

El chasis pre-montado de recambio debe ser mostrado al Comisario técnico del a prueba para autorizar

su reemplazo. El pre-montaje se limitard estrictamente a:

Chasis principal.

Rodamientos (direccion, basculante, etc.)
Basculante.

Bieletas traseras y su amortiguador.

Tija inferior y superior.

Cableado.

10
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Este chasis de recambio no estara autorizado dentro del box hasta que el equipo haya recibido la
autorizacién del Comisario técnico de la prueba.

La motocicleta reparada debe ser inspeccionada antes de su uso por los comisarios técnicos en sus
puntos de seguridad y un Nuevo precinto/pegatina serd puesto en el chasis de la motocicleta.

Ninguna otra motocicleta de repuesto puede estar en el box. Si se encuentran, una sancién sera
aplicada. Para el resto del evento, la motocicleta podra ser confiscada y ninguna parte de esa motocicleta
puede ser utilizada como repuesto.

10.1.- Chasis y subchasis trasero

a. El chasis debe mantenerse igual al originalmente producido por el fabricante para la motocicleta
homologada.

b. Se pueden realizar agujeros en el chasis solo para fijar piezas aprobadas. (ejemplo: amortiguador de
direccidn, soportes de carenados, sensores)

c. Los laterales del chasis pueden protegerse con un recubrimiento en material compuesto de no mas
de 1,5 mm de grosor. Estas protecciones deberdan tener la forma del chasis y dejar un espacio, como
minimo de 10 cm de largo por 5 cm de alto, en el lado derecho cerca del eje de direcciéon, para poder
pegar en el chasis la pegatina de verificacion.

d. Se pueden instalar protectores contra colisiones en el chasis, usando los puntos existentes, o en los
extremos de los ejes de las ruedas. Sin excepcidn, los ejes de las ruedas no se pueden

e. maodificar. La decisién de la correcta colocacién de estos protectores serd tomada por el Director
Técnico de la FAM y sera definitiva.

f.  Nada mas puede ser afiadido o retirado del chasis.

g. Todas las motocicletas deben llevar grabado un nimero de identificacién en el chasis (nUmero de
chasis).

h. Los soportes y las placas de soporte del motor deben ser los producidos originalmente por el
fabricante para la motocicleta homologada.

i.  Se permite cambiar los casquillos de la direccidn por otros no originales de mercado con el fin de
poder modificar el angulo de direccién.

j.  Elsubchasis frontal/soporte de carenado puede ser cambiado o alterado, el material es libre.

k. El subchasis o parte trasera del chasis puede ser cambiado o modificado, el material debe ser de
metal, no se permiten materiales compuestos.

I.  Se pueden anadir soportes de asiento suplementarios, pero no puede eliminarse ninguno, salvo que
su eliminacion no suponga ninguna merma en la resistencia y estabilidad del subchasis. Los
accesorios atornillados en la parte posterior del chasis pueden retirarse.

m. Los tipos de pintura no son restrictivos, pero el pulido del chasis o de la parte trasera del chasis (sub
chasis) no esta autorizado.

11
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10.2.- Suspension — Generalidades

10.3.- Horquillas delanteras

La estructura de las horquillas (ejes, puntales, botellas...) pueden cambiarse respecto a las
originalmente producidas por el fabricante para la motocicleta homologada.

Las tijas de horquilla, pletina (s) superior (es), y cualquier puente de unién pueden cambiarse a las
originalmente producidas por el fabricante para la motocicleta homologada.

La posicidn del eje de direccién se puede modificar con los casquillos de direccion (segun indica el
articulo 6.6.10.1 h.

El amortiguador de direccidn puede afiadirse o remplazarse por un amortiguador accesorio.
El amortiguador de direccidn no puede actuar como dispositivo que limite el dngulo de giro.

Los tapones de las horquillas se pueden modificar o reemplazar para permitir el ajuste externo. Estos
pueden sobresalir del drea de sujecidén de la barra de la horquilla un maximodel8mmpor encima del
tubo de horquilla estandar. El tapén de la horquilla nunca puede estar por debajo del plano superior
de la tija, ni ser usado como parte de sujecion de la barra. La totalidad del ancho de la tija debe ser
usada para sujetar la barra.

Los retenes se pueden modificar, cambiar o retirar si la horquilla estd completamente protegida.

Los soportes del guardabarros delantero integrados en la parte inferior de la horquilla se pueden
modificar, quitar o reemplazar, para permitir el cambio rapido de rueda.

Horquillas mecdnicas: Las partes internas originales de las horquillas homologadas pueden
modificarse o cambiarse. Pueden instalarse equipos (kits) de amortiguacion o vélvulas provenientes
del servicio post-venta. El acabado superficial original de los tubos de las horquillas (barras, botellas)
puede ser cambiado. Tratamientos superficiales adicionales estan permitidos.

Horquillas electrénicas: No puede ser usado ningun sistema de suspensién de recambio o prototipo
controlado electrénicamente, a no ser que la suspensién esté ya presente en el modelo de
produccidn de la motocicleta homologada, y permanezca completamente de origen (todas las partes
mecanicas y electrénicas deben permanecer como las homologadas) con la excepcion de casquillos y
muelles. El sistema electrénico de origen debe funcionar con seguridad en caso de fallo
electronico/eléctrico. La suspensidon delantera electrénica puede ser sustituida por un sistema
mecanico de un modelo homologado similar del mismo fabricante.

Las horquillas electrénicas pueden tener cambiadas completamente sus partes internas (incluido el
control electrénico) por un sistema convencional de amortiguacidén y entonces se considerara una
horquilla mecdnica.

10.4.- Brazo de suspensidn posterior (Basculante)

El brazo de suspensidn posterior debe ser el originalmente instalado y homologado sin modificacidn
alguna.

El tornillo del eje del basculante debe permanecer como el originalmente producido por el fabricante
para la motocicleta homologada.

Se permite cambiar la orientacién/posicion original del basculante utilizando casquillos no originales
de mercado.

12
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Es obligatorio fijar un protector de cadena rigido, de modo que impida que el piloto pueda introducir
accidentalmente la mano, entre el recorrido inferior de la cadena y la corona posterior de la rueda.
Este protector ha de estar lo mds cerca posible del conjunto cadena-corona y debe cumplir su
cometido con cualquier dimensidn de corona y de distancia de la rueda respecto aleje del basculante.

Unos soportes para el caballete de la rueda posterior pueden anadirse al basculante por medio de
soldadura o fijados mediante pernos. Los soportes tienen que tener los bordes redondeados (de
amplio radio). Los tornillos de fijacion deben enrasarse. Un sistema de anclaje o puntos para
mantener la pinza trasera en su sitio puede ser afiadido al basculante.

Los laterales del basculante pueden protegerse con un vinilo o recubrimiento en material compuesto
de no mas de 1,5 mm de grosor. Estas protecciones deberan tener la forma del basculante.

Se autoriza la modificacién o sustitucion de los tensores de cadena del eje trasero.
10.5.- Amortiguador posterior

La unidad de la suspension posterior (amortiguador) puede ser modificada o cambiada, pero deben
usarse los anclajes de origen del cuadro y de la suspensidn posterior (basculante) de la motocicleta
homologada. Se permite la sustitucién y modificacion de las bieletas de suspensién, pero no sus
anclajes al basculante.

Todas las partes de las bieletas traseras deben ser las originalmente instaladas y homologadas sin
modificacién alguna. El soporte superior desmontable del amortiguador debe mantenerse como el
original. Puede afiadirse una tuerca a este soporte y arandelas de ajuste las cuales podran usarse para
ajustar la altura del piloto.

Suspensién mecdnica: La unidad de suspensién trasera y el muelle pueden cambiarse.

Suspension _electrénica: Si el sistema original no facilita el ajuste de la altura del piloto, el

amortiguador original puede modificarse para permitir dicho reglaje siempre que no se modifique
ninguna parte hidraulica. EI amortiguador trasero electrénico puede cambiado por uno de tipo
mecdnico.

10.6.- Llantas

Las llantas anterior y posterior pueden cambiarse. El didmetro y la anchura de la llanta deben
mantenerse igual a las originalmente homologadas.

Las llantas de fibra de carbono o compuestas de fibra de carbono no estan autorizadas, con la
excepcién de que el constructor haya equipado al modelo producido con este tipo de llanta.

Son obligatorias las valvulas de inflado de aluminio o acero. Se recomiendan valvulas en angulo.
Se autoriza el uso de valvulas con sensor de presion.
10.7.- Frenos

a. Losdiscos de freno pueden cambiarse por discos de recambio que cumplan con los siguientes
requerimientos:

e Los discos de freno deben ser del mismo material que el disco homologado.

e El diametro exterior del disco puede incrementarse, pero el disco debe caber en la pinza de
freno.

13
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e El grosor del disco puede incrementarse, pero el disco debe caber en la pinza de freno. El
numero de casquillos es libre.

e La unidn del soporte del disco a la llanta puede modificarse.

b. Las pinzas de freno delantera y trasera (montaje, fijacidn, soporte) pueden cambiarse respecto a la
originalmente producida por el fabricante.

c. Con el fin de reducir la transferencia de calor al liquido de frenos, se autoriza afadir placas metalicas
a las pinzas de frenos, entre las pastillas y las pinzas y/o reemplazar los pistones de aleacion ligera
por pistones de acero fabricados por el mismo constructor de la pinza.

d. Lapinza de freno trasera puede ser montada fija al basculante.

e. Elbasculante puede ser modificado por esta razén, para ayudar a la sujecidn del soporte de la pinza
trasera, por soldadura, taladrado o “helicoil”.

Las bombas delantera y posterior pueden cambiarse. Los depésitos de liquido de frenos pueden ser
cambiados por recambios comerciales.

g. Loslatiguilloshidraulicosdefrenodelanteroytraseropuedencambiarse.

h. La separacion de los latiguillos para las dos pinzas de los frenos delanteros debe hacerse por encima
de la tija de la horquilla inferior (tija inferior).

Pueden utilizarse conectores rapidos en los latiguillos de freno.

Las pastillas de freno delanteras y traseras pueden cambiarse. Los pasadores de las pastillas de freno
pueden modificarse por unos de tipo cambio rapido.

k. No se autorizan conductos suplementarios de aire.

El sistema de frenos antibloqueo (ABS) puede ser usado solo si esta instalado en el modelo
homologado para el uso en carretera. Sin embargo, debe ser completamente de origen (cualquier
parte electrénica o mecanica debe permanecer como la homologada, con la excepcién de los discos
de freno y bombas de freno) y sélo el software del ABS puede ser modificado.

m. El sistema anti bloqueo (ABS) puede ser desconectado y su ECU puede ser desmontada. El rotor del
ABS de la rueda puede ser eliminado, modificado o reemplazado.

n. Las motocicletas deben estar equipadas con una proteccién de la maneta de freno para protegerla de
una activacion accidental en caso de colisidon con otra motocicleta. Sélo podran instalarse elementos
fabricados especificamente para esta funcion. El Comisario técnico de la prueba tiene la potestad de
rechazar cualquier protector que no satisfaga estos propdsitos de seguridad.

0. Se aceptara el accionamiento del freno trasero por medio de la mano, teniendo la decisidn final de su
correcta ubicacion por parte del Comisario técnico de la prueba.

10.8.- Manillares y mandos manuales
Los manillares pueden cambiarse.
b. Los manillares y sus mandos pueden recolocarse.
El acelerador debe cerrarse por si mismo cuando no es girado manualmente.

d. La cafa del acelerador y sus cables asociados, pueden ser modificados o reemplazados pero la
conexion al cuerpo del acelerador y sus controles, debe permanecer como los de la motocicleta

14
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homologada. Los aceleradores operados por cable (en la cafia) deben ser equipados con ambos
cables, de accionamiento y retorno, incluso cuando actten por “ridebywire”.

Las manetas de freno y embrague pueden ser reemplazadas por piezas de recambio comerciales. Se
podra instalar un regulador para la leva del freno.

Los interruptores pueden ser cambiados o retirados, pero el pulsador del arranque eléctrico y el
interruptor de pare de motor deben estar colocados en el manillar.

Las motocicletas deben estar equipadas con un interruptor o botdn de pare en el manillar derecho
(que pueda ser alcanzado por la mano mientras esta apoyada en el pufio) capaz de detener el motor.
El interruptor o botén debe ser de color ROJO.

Los extremos del manillar expuestos deben estar terminados con un material sélido o cubierto de
caucho.

El angulo de giro minimo de la direccién a cada lado debe ser al menos de 15° para todas las
motocicletas.

Cualquiera que sea la posicién del manillar, la rueda delantera, el neumatico y el guardabarros debe
mantener un espacio minimo de 10 mm.

Se deben instalar topes sdélidos (que no sean amortiguadores de direccién) para garantizar una
distancia minima de 30 mm entre el manillar con manetas y deposito combustible, chasis u otro
carenado cuando se cierra la direccién completamente para evitar atrapar los dedos del piloto.

Se prohibe la reparacion por soldadura de manillares de aleacion ligera.
m. Los manillares de material compuesto no estan permitidos.

Todas las palancas del manillar (embrague, freno, etc.) deben acabar en bola (didmetro de esta bola
debe ser de al menos 16 mm). Esta bola también puede ser aplanada, pero en cualquier caso los
bordes deben ser redondeados (espesor minimo de esta parte aplanada) 14 mm). Estos extremos
deben estar fijados permanentemente y formar una parte integral de la maneta.

Cadapalancadecontrol(manoypedal)debemontarseenunejeindependiente.

Toda modificacién en los mandos de la moto se considerard en caso de movilidad reducida sujetos a
un informe médico, en todo caso la decisién del Comisario técnico de la prueba serd definitiva.

La palanca del embrague puede tener un protector instalado equivalente al protector de la palanca
del freno.

10.9.- Estriberas y sus mandos

Las estriberas y sus mandos pueden ser cambiados y reposicionados, pero sus soportes deben estar
montados en los lugares originales del chasis.

Los mandos del pie, palanca de cambios y pedal de freno trasero deben permanecer operados por los
pies del piloto.

Las estriberas deben montarse fijas o de tipo plegable, en cuyo caso deben incorporar un dispositivo
que las retorne a la posicién normal.

El extremo de la estribera debe acabar en una semiesfera de al menos 8mm de radio.

Las estriberas no plegables (fijas) deben acabar en un tapdn en aluminio, plastico, Teflon® o cualquier
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otro material equivalente, fijado de forma permanente (radio minimo de 8mm). La superficie del
tapon debe ser disefiada para alcanzar el area mas amplia posible. El Director Técnico del
campeonato tiene la potestad de rechazar cualquier tapdon que no satisfaga este aspecto de
seguridad.

10.10.- Depésito de gasolina

El depdsito de gasolina debe ser el originalmente instalado y homologado sin modificacion alguna. El
depdsito de gasolina debe llenarse completamente de una mousse retardante del fuego
(preferentemente con Explosafe®).

Los depdsitos de gasolina que incluyen tubos aspirantes deben equiparse con valvulas (chapaletas)
antirretorno que finalicen en un recuperador de una capacidad minima de 250cc, fabricado en
material apropiado.

El tapén de llenado del depdsito de combustible debe ser reemplazado por un sistema eficaz de
cierre para prevenir aperturas accidentales. El tapdn de llenado debe ser perfectamente estanco una
vez cerrado. En caso de duda sobre la estanqueidad del sistema de cierre, la decisién del Director
Técnico del campeonato sera definitiva.

Un espaciador/almohadilla para el piloto puede ser instalado en la parte trasera del depdsito de
gasolina con un adhesivo no permanente. Este puede ser construido con espuma o material
compuesto.

El depdsito de gasolina puede tener una cubierta protectora. Esta debe de tener la forma del
depdsito original.

Los laterales del depdsito de combustible pueden ser protegidos por una pieza de proteccién
fabricada de un material compuesto. Estos protectores deben tener la forma del depésito de
combustible.

El depdsito de combustible puede tener una lamina reflectante de calor pegada a su superficie
inferior.

10.11.- Carenado

El carenado puede ser reemplazado por réplicas exactas de las partes originales, pero deben
aparecer para ser como los originalmente producidos por el constructor de la motocicleta
homologada, con leves diferencias para el uso en competicién (mezcla de diferentes piezas, puntos
de fijacién, quilla de carenado, etc.) El material puede ser cambiado. El uso de compuestos en
carbono o fibra de carbono no estd permitido. Refuerzos especificos en Kevlar® o fibra de carbono
estdn autorizados localmente alrededor de los agujeros y en zonas fragiles. Las formas de las luces
deben ser incluidas, también cuando sean externas.

El tamafio y las dimensiones deben ser los mismos de los originales, con una tolerancia de +/- 10 mm,
respetando el disefio y las caracteristicas del carenado homologado tanto como sea posible. La
anchura total del area frontal puede ser como maximo de + 10 mm. La decisién del Director Técnico
del campeonato sera final.

La cupula puede reemplazarse con otra de venta al publico. La altura de la clpula es libre, con una
tolerancia de+/-15 mm en vertical respecto a la tija superior. La ctipula debe tener el mismo perfil
desde el frente que la original. Desde un punto de vista superior, la longitud de la cipula puede ser
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recortada en 25 mm para permitir la visibilidad del piloto. Los bordes de la pantalla no deben ser
cortantes.

Las motocicletas que no fueron originalmente equipadas con un carenado, no estan autorizadas
afiadir el carenado en ninglin modo, con la excepcion de la quilla descrita en el punto (h) Este
dispositivo no puede exceder de una linea trazada horizontalmente desde el eje de una rueda ala
otra y debe seguir las especificaciones descritas en este articulo.

La combinacion original instrumentos/soportes de carenado pueden ser reemplazados, pero el uso
de titanio o fibra de carbono (o materiales compuestos similares) esta prohibida. El resto de todos los
soportes del carenado pueden ser modificados o reemplazados.

La entrada del ram-air debe mantener la forma y dimensiones homologadas originalmente.

Los conductos de aire originales entre el carenado y la caja de aire (airbox) pueden ser modificados o
reemplazados. Compuestos de fibra de carbono y otros materiales exéticos estdn prohibidos. Las
rejillas de proteccidn originalmente instaladas en las aperturas de los conductos de aire, pueden ser
retiradas. No estd autorizada la instalacion de ningun conducto entre el carenado y la caja de aire
(airbox), si no viene de serie instalado en la motocicleta homologada.

El carenado inferior (quilla) debe ser construido para contener, en caso de rotura del motor, un
minimodes6litros.Laparteinferior de todas las aberturas en el carenado deben estar situadas al menos
a 70 mm por encima de la base del carenado.

No pueden existir salidas de ventilacidon en la mitad frontal del carenado inferior, por debajo de una
linea a 40 mm, entre una linea imaginaria entre los ejes de las ruedas delantera y trasera de la
motocicleta. El Comisario técnico de la prueba puede dar permiso para que este carenado inferior
tenga aberturas adicionales, si éstas cumplen con los requerimientos sobre contencidn de aceite.

Cualquier abertura afiadida no permitird la salida de aire de la mitad frontal del carenado inferior si
esta por detras del radiador de agua y/o aceite

Se podrdn hacer excepciones al punto anterior con la autorizacidn expresa del Comisario técnico de
la prueba, si el fabricante implementa una quilla adicional al carter inferior. En este caso, las
aberturas originales seran permitidas en la mitad delantera inferior del carenado.

Cualquier abertura en el inferior del carenado debe tener su acabado superficial interior en linea con
su superficie exterior, o taparla, para reducir el riesgo de pulverizacidn sobre la motocicleta.

El limite superior del tabique transversal trasero del carenado (quilla) debe estar al menos a 70mm
por encima de la base. El angulo entre este tabique y el suelo debe ser < 90°.

m. Las aberturas originales para refrigerar en el lateral del carenado pueden ser parcialmente cerradas
solo para la colocacion de los logos de los patrocinadores. Tales modificaciones deben ser hechas
usando malla o placas perforadas. El material es libre, pero la distancia entre todos los centros de las
aberturas, los centros de los circulos y sus diametros deben ser constantes. Los agujeros o
perforaciones deben tener un ratio de abertura 60%.

Las motocicletas pueden ser equipadas con conductos internos para mejorar la corriente de aire
hacia el radiador, pero la apariencia delantera, trasera y de perfil de la motocicleta no puede ser
cambiada.

El carenado inferior (quilla) podra incluir un Unico agujero de @ 25 mm en la parte delantera del

17



L
Campeonato de Andalucia de Velocidad FAM )’: )

Reglamento Técnico — Copa/Open 1000

mismo. Este agujero debe permanecer cerrado en condiciones de seco y puede estar abierto en
condiciones de mojado.

El guardabarros delantero puede reemplazarse por una réplica de la parte original y puede ser
desplazado para aumentar el espacio libre del neumatico.

El guardabarros trasero puede ser modificado, cambiado o eliminado.
10.12.- Asiento

El asiento y colin pueden reemplazarse por piezas de apariencia similar a aquellas originalmente
producidas por el fabricante para la motocicleta homologada. La apariencia delantera y trasera, asi
como el perfil deben ser conformes a la forma homologada.

Lapartesuperiortraseradelasientopuedemodificarseparahacerunasientomonoplaza.

El sistema homologado de cerradura del asiento (con placas, pernos, juntas de caucho, etc.), puede
ser eliminado.

Se aplicaran las mismas normas en cuanto a material es que en los carenados.
Todos los bordes expuestos deben redondearse.
10.13.- Elementos de fijacion

Los elementos de fijacion originales pueden reemplazarse con elementos de cualquier material y
disefo, pero el titanio no puede ser usados. La resistencia y el disefio deben ser iguales o superiores a
la solidez del elemento de fijacién estandar al que sustituyen.

Los elementos de fijacion pueden taladrarse para recibir precintos de seguridad, pero las
modificaciones con el objeto de aligerarlos no estan autorizadas.

La reparacion de roscas usando afiadidos de diferente material, tales como “helicoils” o roscas
nuevas, esta autorizada.

Las sujeciones de carenado pueden reemplazarse por sujeciones de tipo rapido.
Los elementos de fijacion en aluminio pueden utilizarse unicamente en lugares no estructurales.

10.14.- Luz trasera de seguridad

Todas las motocicletas deben tener una luz roja en funcionamiento en la parte trasera del asiento, para

ser usada durante las carreras y entrenamientos (tanto en pista como en el pit-lane) en mojado o en las de

baja condiciones de visibilidad. La luz trasera de seguridad debe cumplir con lo siguiente:

a.

La direccién de la luz debe ser paralela a la linea central de la motocicleta (direccién de marcha) y
debe ser claramente visible desde detras, al menos 15 grados desde la izquierda o derecha de la linea
central de la motocicleta.

Serd fijada de manera segura en la parte final del asiento/colin, nunca encima del colin y
aproximadamente en la linea central de la motocicleta. En caso de disputa sobre la posicion del
montaje o la visibilidad de la luz trasera de seguridad la decision del Comisario técnico de la prueba
serad final.

La potencia/luminosidad debe ser equivalente a 10-15W (incandescente) o 0,6-1,8W (led).

La iluminacién debe ser continua/no parpadeante mientras la motocicleta esté en pista, el parpadeo
estd autorizado en el pit-lane cuando el limitador de velocidad en pit esta activado.
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La alimentacidn eléctrica puede ser diferente de la de la motocicleta.
La luz debe poder ser encendida y apagada por el piloto desde el cuadro de mandos.

El Comisario técnico de la prueba tiene la potestad para rechazar cualquier luz trasera de seguridad
que no cumpla este propdsito de seguridad.

11.- ELEMENTOS MODIFICABLES

Los siguientes elementos PUEDEN SER modificados o reemplazados con relacién a los montados en la

motocicleta homologada:

a.

b.

Se puede utilizar cualquier tipo de lubricante, liquido de freno o de suspension.
Juntas y materiales de juntas.

Instrumentos, los soportes de los instrumentos y los cables asociados.
Acabados de pintura y pegatinas de las superficies pintadas.

El material para los soportes que conectan partes no originales (carenados, escape, instrumentos,
etc.) al chasis (o motor) no pueden estar fabricados en titanio o compuestos reforzados en fibra
exceptuando la abrazadera del silencioso que puede ser en carbono.

Las protecciones de motor, chasis, cadena, estriberas, etc., pueden estar hechos en otros materiales,
si estas piezas no reemplazan piezas originales montadas en la motocicleta en el modelo
homologado.

12.- ELEMENTOS QUE PUEDEN SER RETIRADOS

Los siguientes elementos pueden ser retirados:

Dispositivos de control de emision (anti polucion) en el interior o alrededor de la caja de aire y motor
(sensores 02, dispositivos de inyeccidn de aire (PAIR)).

Tacémetro.
Velocimetro.

Accesorios atornillados al sub-chasis.

13.- ELEMENTOS QUE DEBEN SER RETIRADOS

Los siguientes elementos deben ser retirados:

a.

Los faros delanteros, luz trasera y los intermitentes. Las aperturas en el carenado deben recubrirse

con un material adecuado.

b.

C.

Retrovisores.

Claxon.

. Soporte de la placa de matricula.

Caja de herramientas.
Ganchos para el casco y el equipaje.

Estriberas del pasajero.

. Asideros para el pasajero.
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i. Las barras de proteccién, el caballete y la pata de cabra (los soportes fijos deben mantenerse).

j. Catalizador/es.

14.- ELEMENTOS QUE DEBEN MODIFICARSE

Los siguientes elementos deben modificarse:

a. Todos los tornillos de vaciado deben ser precintados. El/los filtro/s de aceite externos, tornillos y
tuercas por los que circules aceite deben ser precintados de forma suficientemente segura (por
ejemplo, al carter). La decisiéon del Comisario técnico de la prueba serd definitiva.

b. Cuando una motocicleta estd provista de tubos de aspiracion o de drenaje, estos ultimos deben
funcionar por las salidas existentes. El sistema de reciclaje cerrado de origen debe mantenerse,
ningun escape atmosférico directo esta autorizado.

c. Las motocicletas deben ser equipadas con una luz roja en el cuadro de instrumentos que se ilumine
en caso de baja presién de aceite.

15.- TRANSPONDER

Todas las motocicletas deben tener correctamente instalado el transponder de cronometraje. El
transponder debe ser aprobado por el Cronometraje Oficial y fijado a la motocicleta en el centro longitudinal
(habitualmente junto al eje del basculante), ya sea en el lado izquierdo o derecho, tan bajo como sea posible y
evitando que sea tapado por piezas de carbono.

El correcto anclaje del soporte del transponder consiste como minimo con bridas, aunque es preferible
con tornillos o remaches. Cualquier clip de sujecion debe ser también asegurado con bridas. Usar Unicamente
velcro o adhesivo no esta permitido. El transponder debe estar en funcionamiento en cualquier momento de
los entrenamientos y carreras, incluso cuando el motor esté apagado.

16.- MATERIALES

El uso de titanio en la construccién del chasis, las horquillas delanteras, el manillar, basculante, ejes
basculante y eje de las ruedas esta prohibido. Para ejes de ruedas, el uso de aleaciones ligeras también estd
prohibido.

El uso de tuercas y tornillos de aleacidn de titanio no esta permitido.

17.- PIEZAS HOMOLOGADAS

Las piezas homologadas son las piezas de serie instaladas en la motocicleta durante su fabricacién y tal y
como se distribuye. A menos que se indique lo contrario, estas partes no pueden ser tratadas, recubiertas o
modificadas de ninguna manera.

Las piezas de diferentes homologaciones no se pueden usar en motocicletas de otra homologacion,
incluso cuando se comparte el nombre del modelo, exceptuando cuando la pieza se sustituye por razones de
produccidn y también sea aceptado por la FIM.

18.- ALERONES Y AYUDAS AERODINAMICAS

Los alerones y otras ayudas aerodinamicas solo serdn considerados legales si originalmente estan
instaladas en la motocicleta homologada.
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Para el uso en carreras, los alerones deben seguir las dimensiones y los perfiles de las formas
originalmente homologadas (+/-1 mm).

Para las copias de las piezas OEM, Los bordes delanteros (incluyéndolos acabados en plano), deben
tener una circunferencia minima de 4 mm Todos los alerones deben tener un extremo redondeado (8 mm de
radio) o estar integrado en el carenado.

Los alerones originalmente instalados y homologados pueden ser utilizados desde la motocicleta de
calle sin modificacién, excepto los anclajes al carenado.

La posicidn de los alerones debe ser una posicidon “relativa” (aceptando la tolerancia permitida para el
carenado) y con un dngulo de ataque+/-4°delataqueoriginalenrelacidnalchasis.

Para partes aerodindmicas activas, SOLO se puede usar el mecanismo homologado estandar. El rango de
movimiento debe ser el mismo que el utilizado por la motocicleta de carretera homologada en uso normal, no
el maximo mecanico.

La decision del Comisario técnico de la prueba sera definitiva.

Se permite la retirada de los alerones montados originalmente por el fabricante para la motocicleta
homologada.

19.- EQUIPAMIENTO DE LOS PILOTOS

Los corredores deben llevar un mono de cuero o material similar anti abrasivo de una sola pieza, con
protecciones en los principales puntos de contacto, rodillas, codos, hombros y caderas, que cumplan con la
norma EN1621-1: 2012.

Se permite el uso de controles deslizantes (partes especificas del equipo de seguridad de los pilotos, ya
sea fijas o extraibles, destinadas a hacer contacto regular con la superficie de la pista para ayudar al piloto en
las curvas), en las rodillas, los codos o cualquier otra parte del traje, donde se considere necesario. No deben
fabricarse ni contener ningin material que, al entrar en contacto con la superficie de la pista, pueda causar
molestias visuales (chispas) o de otro tipo a otros pilotos.

Igualmente deben llevar guantes y botas de cuero o material similar anti abrasivo. Estd prohibido el
material sintético.

Se recomienda el uso de un sistema de airbag valido para competicion en motocicletas. Es
recomendable el uso de los sistemas de airbag homologados por la FIM. El airbag tiene que estar activado y
con el/los cartucho(s) completamente cargado(s) en todo momento mientras esta el piloto en pista.

El uso de un protector de pecho y espalda es obligatorio y debe estar claramente marcado con las
siguientes normas:

a. El protector de espalda debe cumplir con EN1621-2, CB ("respaldo central") o FB ("respaldo
completo") Nivel 1 o 2.

b. El protector de pecho debe cumplir con EN1621-3.

Los corredores deben llevar un casco integral, en buen estado, bien ajustado y sujeto correctamente y
gue disponga de una homologacién valida FIM. Para mas detalles consultar la normativa de cascos en
www.rfme.com
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La decision final en relacién a la seguridad del equipamiento que verifique el piloto la tendrad el
Comisario técnico de la prueba.
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